[ES VOILED DES MINK

Limitees en nombre et
en materiau, mais pas en
taille, les voiles des Minis

offrent de bonnes possibili-

tés de configurations.

Reste a faire le bon choix

pour la fameuse Transat.

LE REGLEMENT SUR LA GAR-
DE-ROBE DES MINIS 6.50
est d'une grande précision. Ainsi le
nombre de voiles embarquées et
tamponnées est limité a sept, inclus
le tourmentin. Sa surface ne peut ex-
céder 4 m®. Il doit pouvoir &tre en-
draillé et sa surface réduite a 2.5 m?
par une bande de ris si nécessaire. ..

Enfin le grammage du tissu employe
a sa confection est au minimum de
340 g/m?. Le trousseau peut dépasser
7 voiles si la voile supplémentaire
n'excéde pas les 5 m* et qu'elle peut
servir de voile de cape. Précisons que
cefte voile de cape est obligatoire sur
les Minis de série qui sont majori-
taires dans les grandes épreuves du
calendrier. Ces mémes voiliers répon-
dent a un cahier des charges particu-
lier et doivent étre produits au moins
a dix unités pour prétendre a I'nomo-
logation "Série". Pour des raisons es-
sentiellement de colts, les voiles de
tous les Minis sont exclusivement en
polyester ou en polyamide (Nylon). Un
polyester tissé ou laminé (lire enca-
dré) pour la grand-voile et les voiles
d'avant sauf pour les "Série" dont la
GV est impérativement en polyester
tissé. Techniquement, il apparait que

le polyester suffit a la besogne, eu
égard 4 la dimension des voiles et au
poids du bateau. Au plan tarifaire, le
prix d'une garde-robe compléte d'un
"Série" avoisine les 10 000 euros et
celui d'un prototype les 12 a 13 000
euros, La différence s'explique par le

fait que la voilure d'un "Série" est ré-

pétitive, mais par définition pas celle
d’un proto dont les voiles sont en
outre un peu plus grandes. Le Mini
doit rentrer dans une hoite ("box ru-
le") longue de 6.50 m, large de 3 m.
Le tirant d'eau maxi est 2 m et le ti-
rant d'air de 12 m en Proto. Ces
mémes cotes sont respectivement
d'1.60 m et 11 m en "Série", ot le
mat en carbone est prohibé. Enfin la
longueur du bout-dehors série est li-
mitée & 2 m alors qu'elle atteint en
moyenne les 3.50 m sur les bateaux
faits a I'unité.
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Des "Serie”
de plus en plus rapides

La voilure type d'un bateau de sé
se compose habituellement de de
voiles de sécurité (cape et tourme
tin), de deux voiles "plates" que ¢
le Solent et la grand-voile a 3 ris.
Solent peut avoir 2 ris "mais je pi
conise un seul ris pour une Trans:
commente Rémi Aubrun de la voi
All Purpose, un fournisseur "histo
riqgue" des Minis. Les autres voile
sont 3 spis en Nylon (petit, mediu
grand) et un gennaker en polyest
La dimension des voiles - qui rap
lons-le n'est pas limitée sinon pal
taille des espars - évolue au gre ¢
chacun : de 16 & 19 m” pour un

Solent, aux environs des 25 m® p
la GV et le génois, et de 35 m? po
petit spi ou Code 5 et jusqu’a 84

pour le plus grand. Rémi Aubrun :
I'un des pionniers dans la confect
des spis 4 ris, notamment le spi r
dium dont la surface diminue de |
55 m* : ce.qui permet de continue
faire du VMG (a bien descendre d
le vent) quand le vent grimpe, mi



qu'avec un Code 5, plus plat car
congu pour attaquer au largue. La 8e
voile est un gennaker réalisé en poly-
ester film (laminé). Les grand-voiles
sont "full batten". Comptez 6 lattes
qui viennent en butée sur la ralingue
du mat. Les martyrs en extrémité
sont a changer réguliérement. "ll n'y
a pas de rotule ni de chariot métal-
lique. Ce n’est rien que du fextile",
précise Remi.

La forme des voiles est quasi iden-
tique sur les séries les plus répan-
dues comme le Pogo 2 qui a été la
valeur-étalon des bateaux de produc-
tion depuis une dizaine d’années,
mais évolue sur des fabrications ré-
centes plus puissantes comme le
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Nacira ou le RG argentin qui n'est pas
encore homologué "Série" a l'instar
du nouvel Argos du cabinet Lombard
fait en Espagne. Sur un projet de
deux ans — le temps de prendre le
bateau en mains, de se qualifier pour
la Transat, puis de la courir - un jeu
de voiles fait I'affaire compléte par
Solent et grand spi neuf pour la
Transat. Les plus nantis se payent
aussi grand-voile et code 5 neufs. Le
Sailect d'Adrena montre clairement la
plage d’utilisation des voiles. Ainsi sur
I'llustration figurant en page suivante
figurent la zone d’emploi des diffé-
rents spis : le spi max (mauve) jus-
qu’a 20 nds vent arriére, le spi mé-
dium de téte plus plat (orange light),

ce méme spi arisé (orange foncé), le
code 5 (jaune). Le gennaker utilisé en
téte (vert clair) offre d'autres opportu-
nités rabaissé au niveau du capelage
(gris) en changeant de drisse. Enfin le
Solent (bleu) et & un ris (rose clair).
"La partie la plus savoureuse est la
définition d’'une combinaison optimale
avec les voiles hybrides (code 5 et
gennaker)", sourit Rémi avec malice.

90 m’Le grand spi
d'un proto...

La surface moyenne des voiles d'un
proto sont de 17 & 20 m? pour le
Solent et de 25 m* pour le gennaker.

TISSU ET LAMINES (source DELTA VOILES)

(grande longueur du rouleau) et fil de trame (& 90°). Les tissus classiques
(btmmﬂmmsweemodaeatom“mmimmmmruo
des fils. La stabilité dans le biais (45°) est donnée par un fort compactage des

fils et par un remplissage des intervalles entre les fils par une enduction de ré-
sine. C’est ce qui donne un aspect un peu raide et cassant a ces tissus. Ces
tissus portent généralement le nom de leur finition (htp, Polykote, Yarn tempe-
red etc...). Enooum.onnavoheelypedeﬁmqmwdeapeﬁumom
types (Star, Soling, etc). En Mini, on fait de trés belles grand-voiles avec un
coit qui reste raisonnable surtout si on I'utilise en laizes horizontales.
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Celle de la grand-voile évolue de 28
a 30 m?, et celle des spis de 40/45
m? pour le code 5 & 85/90m? pour le
grand spi et 67/68 m* pour le spi
meédium. Les spis sont amurés en
pointe du bout-dehors, sauf celui du
Code 5 légérement reculé, et le gen-
naker vient se fixer en milieu de I'es-
par. Depuis le cockpit on peut régler
a l'aide d'un rocambeau (anneau
pourvu d'un croc) la position des
points d'amures ainsi que la longueur
de la sous-barbe. Ballastés, dotés de
quilles pendulaires et de dérives asy-
métriques, les protos sont plus puis-
sants que les "Série". Les voiles sont
plus creuses pour "tirer" ces carénes
trés puissantes et aller plus vite au

consistent a associer la résistance d'une grille en fil a la résistance
isotrope (la méme dans toutes les directions) d'un film polyester transparent.
Selon les tissus, les fabricants choisissent des fils de calibres différents en

fonction des axes de résistance souhaités du tissu. On trouve ainsi des tissus

orientés chaine, trame ou méme multiaxiaux (Maxx, Flex, Diax)
La finition extérieure est soit en film sur les 2 faces, soit protégée sur une ou 2

(basse en général) de la voile,
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10°  20°  30°  40° 50° 60°  70° 80° 90° 100° 110° 120° 130° 140° 150° 160° 170° 1goc |es 20 noeuds avec un bon ven

wanas parent orienté a 80/90°", comm

gl Rémi. Vingt nceuds sur un engir

6,50 m qui plane comme un dé

sur de longues périodes ca devi

Al 4 trés physique.... "En plus on pe

P donner jusqu'a 10 degrés de qu

25nds — au méat pour améliorer son com

ment et aller encore plus vite",

20nds 1- - le maitre voilier de La Trinité. Au
: 4 arriére dans la brise, le spi méd

15nds At est arisé. Le spi max est trop lé
‘ pour étre réduit de la sorte. Au

10nds largue, la modularité reste de m

Ainsi un code 5 envoyé en téte

Stide mat peut se transformer en voil

brise en utilisant la drisse de ca

Ginels ge et le point d’écoute haut. "Lz

.Splludlum 100% D&ms -Gnmlt USokmlris .Sohnt .Spimu .s;lmeeﬂumuris(- .Fncﬂonﬂgmtlm minution de la surface est mod

mais je fais de ce Code 5 (petit
Plage d'utilisation des voiles (Sailchart par Optima-Adrena) de brise au portant) un gennake

Ci-d | hi 6,50 . Gl I i A ; ’ =
essus le graphique pour un de série. Ci-dessous le graphique pour un proto 6.50 de petit temps". Bien utile ! A n

et 10° 20° 30°  40° 50° 60° 70°  B0°  90° 100° 110° 120° 130° 140° 150° 160° 170° 180 que le dit Code 5 est en poiyest

tout autant que le gennaker.
35nds —
LTV
La différence au portar
30nds
Le grand changement cette ant
s est que la Transat s'en retourne
Antilles et non plus au Brésil. L
! final qui se déroulait au reachir
20nds : 1| devient un long portant dans le
2és entre Lanzarote et Pointe-a
15nds i ' Pitre. Ce qui oblige navigateurs
' bricants de voile a phosphorer
10nds = : les meilleures combinaisons.
' Lintérét (et aussi parfois la diff
Snds = — d'un proto est qu'il est particuli
' ment réactif. Les écarts de vite
Onds peuvent étre considérables ent

.spnmmmm Dcms .s.uu salmum .Sohm .Spimu .Spim«liuman‘ls( deux bateaux identiques ou pre

mais voilés difféeremment. Une

prés (env. 7 nds 4 45° du vent réel) | une trainée excessive au prés". On plates car les protos sont trés ra- tion qui ravit Rémi, fin connaiss
et profiter du lift procuré par la dérive ! est donc revenu a des cornes plus ' pides et naviguent & des angles de en Mini : "c’est un formidable |
pour serrer le vent. La grand-voile raisonnables : environ 1.70 m pour vent apparent plus serrés que les | ratoire flottant". Et Remi ne not
posséde une corne qui a pu dépasser " les protos et 30 cm de moins en sé- "Série" et le bout-dehors moins pas tout dit lors de notre entret
les 2 m de long "mais ¢'était trop ty- - rie. Aux allures débridées et au por- brassé. "Ca peut atteindre 12 noeuds L'expérience force la retenue..

pé pour le portant et cela engendrait tant, les voiles sont au contraire plus de vitesse au reaching et flirter avec Patrice Cai
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