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lises personnelles AIS

La nouvelle
génération parie
sur 1a precision

Texte Sébastien Mainguet.
Photos Jean-Marie Liot.

 un émetteur radio, mettez le
j%’* tout dans un petit boitier que
0 chaque équipier peut porter sur
lui, et vous avez une balise homme a
la mer de nouvelle génération, d’une
efficacité sans précédent puisqu’elle
transmet en temps réel sa position
exacte. Auparavant, il existait déjades
balises homme a la mer, qui fonction-
naient selon un principe différent et
ne permettaient pas de recevoir une
position. Dans ces balises, il n’'y avait
pas de récepteur GPS intégré, seule-
ment un émetteur radio 121,5 MHz
(fréquence aéronautique d’urgence)
qui permettait de déterminer par ra-
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diogoniométrie, avec une précision
assez limitée, le gisement de la balise
et sa distance (en utilisant un récep-
teur adapté). Evidemment, c'était
mieux que rien. Mais plutdét que
d’émettre sans transmettre de don-
nées, il était logique - une fois que la
miniaturisation et la baisse du co(t
des récepteurs GPS eurent franchi
un certain seuil - de transmettre
tout simplement une position. C'est
le principe des nouvelles balises AlS.
Nous avons testé six modéles, en col-
laboration avec le Tour de France ala
Voile (qui doit équiper ses coureurs),
en sautant a I'eau depuis le Diam 24
West Courtage-Ecole navale sur le

Et si, au lieu d’avoir juste une
fréle perche IOR quelque part sur
I’horizon, disparaissant a chaque
vague, on avait carrément un
petit boitier porté par chaque
équipier, capable d’envoyer

sa position GPS? Cette petite
merveille existe, nous I'avons
testée. Ou plutét, nous avons
testé une demi-douzaine

de ces nouvelles balises
personnelles AlS. Et ¢ca marche!

site de I'Ecole navale a Lanvéoc-Poul-
mic (rade de Brest).

Quelle fréquence et quel canal utili-
ser pour transmettre la position GPS
d’un homme ala mer? On peut bien
s(r communiquer sur une fréquence
«privéen, mais dans ce cas, seuls les
navires équipés du récepteur ad hoc
peuvent porter secours a ’lhomme a
la mer (on parle de «réseau privé»).
Ce qui est dommage, quand il existe
des canaux numériques ‘écoutes
en permanence par un trés grand
nombre de navires et parfaitement
adaptés pour transmettre une posi-
tion GPS (ils sont méme faits pour
cela): le 70 (ASN, 156,525 MHz), le 87B

(«AlS1», 161,975 MHz) et |e 88B («AlS2»,
162,025 MHz). Quelques fabricants
ont cependant proposé - et propo-
sent encore - des systémes tout a fait
aboutis fonctionnant sur un réseau
privé: «Crew Fetch» de Seagull Secu-
rity, «Divansi» de Seareka ou encore
«Mobos» de Seareq. Dans la mesure
ou il faut alors un récepteur et un lo-
giciel spécifiques, le colit atteint vite
quelques milliers d’euros. Et puis les
années passant, alors que toutes les
VHF, flxes (et méme quelques porta-

- bles) étaient désormais équipées de
+, /ASN, &tque les récepteurs (ou trans-
‘'pondetirs) AlS devenaient trés abor-
dables (un récepteur colte aujour-
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d’hui moins de 300 euros), il parais-
sait de plus en plus évident que la

- APPRENDRE

Vous&m]

Nous avons testé
les balises & bord
du Diam 24 West
Courtage mené par
Ewan Lebourdais.

solution passait par I'ASN et/ou par < 12751
I’AIS, au moins pour la plaisance.
e 58 .| 0.43MN (796 metres)
X ) W ,q,\ i 'r&k ‘#
AIS ou ASN, et pourquoi % Haiged :
pas les deux ¥ DL : ‘g,
= 85/ e =\ &?{m _\\ S:;rte logiciel
L h ol e \
Oui, justement: ASN et/ou AIS? La st ST &F 4 A fnt;‘i'}:;;‘f,gd,-ée
question n'était pas simple a tran- = T ) _W’ B ﬂ,*zm; \ est prévue pour
cher. C6té ASN, le taux d'équipement & ] L&k T R e ARV les alarmes AIS
des navires s'approche de 100 % (tous ~ * 1 N \_) s # 253 de type homme
les modéles de VHF fixes, y compris . S e e T » : ' alamer. Ce nest
ceux destinés a la plaisance, sont au- i L NS of\ \‘“"‘t“"‘"""’ - pas toujours
jourd’hui dotés de la fonction ASN, = N\ ke de B le cas...
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Chart
plotter

sound alert

Sur ce schéma diffusé par le fabricant britannique Ocean Signal pour la promotion de son nouveau modéle AlS/ASN
MOB3, la transmission en ASN est présen;ée (a raison) comme un bon moyen d’assurer une alerte sonore efficace.

et on trouve désormais des VHF ASN
portables). Alors que pour la réception
AlS, le taux d'équipement est encore
loin des 100 %, méme s’il est en forte
progression. Autre avantage: les VHF
ASN integrent toujours une alarme
sonore assez puissante. En revanche,
selon le type d’appareil et I'dge du
logiciel, cette fonction cruciale n’est
pas forcément disponible avec I'AIS...
(Nous allons y revenir plus longue-
ment). D'un autre c6té, I'AlS présente
un avantage évident: si I'on dispose
d’une cartographie électronique avec
un logiciel intégrant la fonction AlS, la
cibles’affiche directement sur la carte,
avec le.cap a suivre et la distance. Il
faudrait étre fou pour se priverd’une
fonction aussi utile!

+, Bref,lesdeux options (AIS et ASN)
“semblaient valables et pour tout di-
re; complémentaires. D’ou I'idée de
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TroIs des sixbalises
que'nousavons testées
se déclenchentay
contact de l'eau de mer:

faire les deux a la fois... Idée mise en
ceuvre par le fabricant italien WamBlee
(pour sa balise W460, que nous
n‘avons pas testée) et par le britan-
nigue Ocean Signal (pour la MOB1),
ce dernier présentant explicitement,
dans un schéma promotionnel, le ré-
cepteur VHF ASN comme un moyen
d’obtenir une alarme sonore, tandis
que I'AIS permet d’avoir la cible sur
la carte. Logique... mais pas encore
autorisé en France, faute de cadre
réglementaire. Jean-Louis Schmitz,
de I'Agence nationale des fréquences
(ANFR), nous laisse entendre que la
situation pourrait se débloquer as-
sez vite, aprés une conférence mon-
diale qui doit avoir lieu I'été prochain.
Car pour I'instant, la norme interna-
tionale définissant les transmissions
ASN de classe «M» (homme a la mer)
est en cours d’élaboration. En atten-

dant, Furuno France - qui distribue
Ocean Signal dans I'Hexagone - a
simplement bloqué I'"émission ASN
pour les balises MOB1 vendues sur
notre territoire. Quant au fabricant
italien WamBlee, il préfére différer
I’introduction de sa W460 sur le
marché francais.

Comment ¢a marche ?

Pour pouvoir communiquer sur le
réseau AlS (comme d’ailleurs sur le
canal ASN), les émetteurs que nous
avons testés ont besoin d’'un numéro
d'identification dit «libre» qui «singe»
en quelque sorte la structure d’un
numéro MMSI. A neuf chiffres, donc.
Les trois premiers chiffres sont tou-
jours g, 7 et 2; on trouve ensuite deux
chiffres spécifiques au fabricant de
la balise, puis les quatre derniers
chiffres. Pour le reste, une balise AIS
homme a la mer fonctionne presque
exactement comme un émetteur de
détresse de type SART AlS (identi-
fié par un numéro a neuf chiffres
commengant par 970). Elle envoie le
message AlS numéro 1 (position, vi-
tesse, cap et heure) et le message AlS
numéro 14 qui est dit «SRM» (Safety
Related Message, message relatif a
la sécurité). Seule différence avec
un SART: ce message numeéro 14 con-
tient le texte «MOB active» (ou «MOB
test») au lieu du message «SART ac-
tive» (ou «SART test»),

Du c6té de la réception, rien de plus
simple, il suffit d’avoir un récep-
teur AlS... et une interface logicielle
permettant, d’'une part, de générer
une alarme sonore (voire visuelle),
d’autre part, de lire le cap et la dis-
tance pour rejoindre la cible. Méme
si cela va de soi, soulignons encore
une fois I'importance de I'alarme so-
nore, et rappelons que c’est ce qui
fait, pour une large part, I'intérét de
la transmission en ASN. Pour ce qui
est de la visualisation de la cible,
de son cap et de sa distance, il faut
savoir que seules les derniéres ver-
sions des logiciels (qu’il s’agisse de
logiciels Windows, d’applications
Android ou i0S ou de logiciels dits
«propriétaires» embarqués dans les
traceurs) intégrent une véritable in-
terface dédiée pour les cibles AlS de
type homme a la mer (avec un sym-
bole en forme de bouée couronne);
dans ce cas, I'alarme sonore est gé-
néralement prévue, encore faut-il un
périphérique capable d’émettre un
son assez fort (avec une tablette, ce

n'est pas gagné). Des logiciels plus
anciens peuvent afficher la cible
comme celle d’un SART (croix dans
un cercle)... voire comme celle d’un
navire (triangle), et par ailleurs il n’y
aura pas forcément d’alarme. A la li-
mite, le symbole SART est suffisant
(on n'aura guére de peine, a priori,
a identifier la cible comme étant
I'équipier qu’on vient de perdre), en
revanche, il faut vraiment étre sar de
son alarme sonore, sinon le systéme
ne sert plus a grand-chose - il n’y a
pas toujours quelqu’un sur le pont
pour constater la chute!

Nos tests et leurs résultats

Parmi les six émetteurs que nous
avons testés, nous pouvons assez faci-
lement distinguer un premier groupe
de trois avec les deux Kannad/Mc-
Murdo (Kannad R10 et McMurdo S20),
qui sont strictement identiques, et la
MOB1 d’Ocean Signal. Ces trois mo-
deles sont compacts et légers, ils ne
flottent pas et sont congus pour étre
solidaires d’un gilet automatique. On
les clipse sur le tube de gonflage buc-
cal etils se déclenchent par couplage
mécanique avec le gonflement du gi-
let. Les balises W420 de WamBlee et
easyONE de Weatherdock peuvent
constituer un deuxiéme groupe; les
deux sont flottantes et s’activent au
contact de I'eau de mer. Leur fonc-
tionnement n’est donc pas lié a celui
d’un gilet, méme si elles peuvent trés
bien étre glissées dans la housse de
celui-ci. La WamBlee est par ailleurs
la seule dont I'antenne ne soit pas re-
pliee dans ou contre le boitier. Enfin
I’easyRESCUE de Weatherdock est
franchement & part puisqu’il s’agit
non pas d’une balise homme 4 la mer,
mais d’un SART AIS. Simplement, cet
émetteur de détresse est trés com-
pact et peut donc 8tre utilisé aussi
comme une balise homme & la mer,
avec une possibilité de montage dans
un gilet automatique.

A priori, dans la mesure ol nous
avons affaire a des ondes VHF, la por-
tée est dite «optique». Autrement
dit, les ondes se propagent en ligne
droite, ce qui fait que la portée est
limitée simplement par les obstruc-
tions en tout genre, y compris la ro-

_ tondité dela terre (elle peut &tre limi-

tée aussi par la puissance de I'émet-

teur, cela va de soi). On peut calculer-

facilement une valeur approchée de
la portée théorique en additionnant
les racines carrées des hauteurs des

—
PORTEE OPTIQUE, ELLE EST LIMITEE
A 40U 5 MILLES... CEST SUFFISANT.

LEXIQuE
DES ACRONYMES

~ AIS: Automatic Identification
System, systéme d'identification
automatique. Réseau VHF

sur lequel les navires échangent
automatiguement, via deux
canaux numériques dédiés,

des informations concernant
leur identité et leur route,

Ce systéme permet accessoirement
de limiter les risques de collision,
méme si le radar reste Poutil

le plus adapté pour cela!

~» EPIRE: Emergency Position
Indicating Radio Beacon.
Radiobalise de localisation

des sinistres (on trouve

aussi l'acronyme frangais RLS).

Ce terme est utilisé le plus souvent
pour les balises SARSAT.

— MMSI: Marine Mobile Service
Identity. Numéro d’identification

@ neuf chiffres attaché a un bateau,
et qui permet d’identifier tous

les émetteurs radio du bord.

~» PLE: Personal Locator Beacon.
Désigne en principe tout type de
balise de localisation personnelle,
mais cet acronyme est utilisé
habituellement pour les balises
de type SARSAT.

~» SAR: Search And Rescue,
recherche et sauvetage.

~» SARSAT: Search And Rescue
Satellite Aided Tracking, suivi

par satellite pour la recherche et
le sauvetage. Réseau de récepteurs
406 MHz embarqués sur des
satellites et de stations a terre.

~» SART: Search And Rescue
Transmitter/Transponder.
Emetteur/transpondeur pour

la recherche et le sauvetage

(les SART de type radar sont

des transpondeurs, ceux de type
AIS tels que l'easyRESCUE de
Weatherdock sont des émetteurs).

> VHF: Very HighFequency.

Dans le spectre radiofréquence,

ce sont toutes les.ondes comprises
entre 30 et 300 MHz (longueurs
d'onde entre’1 ét10 métres).

L 2t
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PROMETTEUSE,
DEJA DOTEE DE
L’ASN, LA MOBI
D'0CEAN SIGNAL
A UN VRAI ATOUT.

deux antennes (nous parlons évi-
demment de I'antenne d’émission et
de I'antenne de réception) puis en
multipliant le résultat obtenu par
2,2. Ce qui nous donne, pour une an-
tenne de réception a 2 métres et une
antenne d’émission a... 0,05 métre,
quelque chose comme 3,6 milles.
Moyennant quoi, la puissance de
I’émetteur étant par ailleurs la méme
pour la plupart des balises (2 watts,
sauf la MOB1 et I'easyONE qui sont a
1 watt), il n’est pas étonnant que les
fabricants annoncent tous plus ou
moins [a méme portée, a savoir 4 ou

5 milles pour une antenne de récep-
tion située a plus de 5 metres de hau-
teur. Et chose rassurante, c’est aussi
la portée que nous avons mesurée en
rade de Brest, avec une antenne de
réception qui était pourtant un peu
plus basse.

Pour ces tests, afin de reproduire
aussi fidélement que possible la po-
sition que peuvent avoir les antennes
quand les balises sont portées par
un homme a la mer, nous avons ins-
tallé les six émetteurs sur un engin
flottant, au ras de 'eau. Verdict: avec
une antenne de réception a 2 métres,

toutes les balises ont des portée:
comparables et comprises entre 4 ef
5 milles (et non pas 3,6 milles comme
le prévoyait le simple calcul). Ce qu
est trés satisfaisant. Soulignons toute
fois que nous avons effectué ces test:
sur une mer parfaitement plate; nou
étions dans le cas le plus favorable, e!
il faut bien siir partir du principe que
ce sont la des portées maximales. Sui
une mer formée, la transmission ser:
forcément moins bonne. Cela dit
cette portée de 4 ou 5 milles, méme
réduite a 1 ou 2 milles pour cause
de mauvaises conditions de mer, e

SIX BALISES AIS COMPAREES

Fabricant KANNAD MCMURDO WAMBLEE | WEATHERDOCK

WEATHERDOCK

OCEAN SIGNAL

easyRESCUE-A+
2, Q3 \\}
Type AIS-MOB AIS-MOB AIS-MOB et ASN AIS-MOB AIS-MOB AIS-SART
et Plastimo Navicom Furuno France PST BigShip BigShip
Risibetmir o Fance www.plastimo.com | www.navicom.fr www.furuno.fr www.pst-france.fr | www.bigship.com www.bigship.com
Pays d’origine Royaume-Uni Royaume-Uni Royaume-Uni Italie Allemagne Allemagne
;c;i::?qo::{«:}uplage oui oui oui non non oui
:::I:aet::rﬁc:]ntact non non non oui oui oui
Dimensions 124 X 47 X 27 mm 124 X 47 X 27 mm 134X 38 X 27 mm 125 X 65 X 25 mm 195 X 50 X 30 mm 125 X 68 x 30 mm
Poids 1208 1208 92¢g 1408 1208 300g
Flottante non non non non oui oui
Feu flash oui oui oui oui-0,8cd oui oui
Puissance émission [2] 2W 2W 1 W pourt A,IS ok 2W 1w 2W
pour I’ASN

4milles 4 milles ; v : : . i jusqu'a 15 milles,

Portée annoncée avec antenne avec antenne . e{gm:ﬁim:{fzn . pfni%ﬂgéfe jusq:ta 7Iurrs||lles selon hauteur de
aplusdesm aplusdesm P I'antenne de réception
Nombre de canaux GPS 50 50 66 nc 50 50
Délai rafraichissement
position 60s 6o0s 8s 60s 30-60s 30-60s
Autonomie 24h 24h 24 h 24h 36h g6 h
:tl,ai':::i:: a5 5m 5m wom nc wom wom
;ee"f'g:::l?l::emem -20a+55°C -20a+55°C -204+55°C -2044+55°C -20a+65°C -20a+65°C
et s lithium L 2t

lithium lithium S lithium lithium

P manganése 6V manganése 6 V lithium-métal mang(acr;gszes)s i manganése manganése
| Durée de vie

de la batterie i3] 7ans 7ans 7 ans 5ans 7ans 5ans
Portée mesurée 4,9 milles 4,9 milles 4,5 milles + 4 milles 4,5 milles 4,9 milles
Facilité d’utilisation Fkk Fkk Fekk Fokk Fekkk ke
Appréciation générale Sekdk ek ks ek - *hx o kk

*Pas terrible. **Correct. ***Bien. ****Trés bien. [1] Il va de soi que toutes les balises peuvent étre activées manuellement. [2] Données fabfic'a'pt:." 3] II",e"slt bon en outre de tester régulie-
rement (au minimum avant chaque saison de navigation) I'état de charge de la batterie. Les batteries de |la W420 et de I'easyONE peuvent étre remp!agée;'par‘l‘utiIisateur.
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méme avec une réception devenue
intermittente pour les mémes rai-
sons, est suffisante et adaptée pour
la recherche d’un homme a la mer.
Car apres la chute a la mer, méme si
I’on navigue sous spi dans la brise
a 15 nceuds, il ne faut guére plus
de quelques minutes pour faire de-
mi-tour. Et méme cing minutes, a 15
nceuds, cela ne fait jamais que 1,25
mille de parcouru. A noter dailleurs
que l'usage de balises AIS homme a la
mer n’empéche nullement d’utiliser
aussi la touche MOB du GPS du ba-
teau, au cas ol

En conclusion

Résultats des courses, la Kannad/
McMurdo nous semble constituer
un choix sar, mais dés lors que la
transmission ASN sera correctement
réglementée en France, la MOB1
d’Ocean Signal, trés bien congue,
sera particulierement intéressante
(son fabricant pouvant alors dé-
bloguer la fonction ASN dont elle
est déja dotée). Ceux qui préférent
une activation par contact eau de
mer peuvent hésiter entre I'easyONE
de Weatherdock et la W420 de
WamBlee, celle-ci ayant pour atout
son antenne souple, et celle-la se

Pour le test de portée,
nousavons.posé lessix..
balisesaurasdeleauy
sur un engin flottant.

Aprés tout, les petites balises SARSAT de type PLB, qui émettent en 406 MHz, ne feraient-elles pas aussi de
bonnes balises homme a la mer? Ces balises SARSAT individuelles, qui sont faites pour étre portées sur soi

et qui sont équipées d’un GPS, transmettent bien une alerte... et une position GPS via le réseau satellitaire
international. Autrement dit, elles fonctionnent bien selon un principe similaire & celui de nos balises homme
@ la mer nouvelle génération: elles transmettent leur position GPS par radio. La question n’est donc pas si
incongrue. Il suffirait d’avoir a bord un récepteur 406 MHz pour recevoir le message de détresse d’une telle
balise, incluant sa position. Premiére difficulté: on ne trouve pas sur le marché de récepteur 406 MHz grand
public. Deuxiéme probléme, encore plus important: 'Administration, que ce soit en France ou ailleurs dans
le monde, est toujours assez hostile a un tel mélange des genres. Le réseau SARSAT est dédié & la recherche

et au sauvetage, partout sur le globe, des personnes qui ne peuvent plus compter sur qui que ce soit, dans

la zone oti elles se trouvent pour venir les secourir. Quand on
déclenche une balise SARSAT, on lance une alerte internationale
qui coordonne alors les secours, faisant décoller des avions ou

des hélicoptéres, déroutant des navires, etc. Tout cela n’a guére de
sens, et se révéle méme assez inapproprié, dans le cas d’'un homme
@ la mer qui peut - et doit si possible - étre secouru par son
équipage (il en va différemment, bien siir, pour un solitaire;

dans ce dernier cas l'utilisation d’une balise SARSAT est logique,
surtout si l'on se trouve loin des cétes, a I'écart du trafic).

distinguant par un design plus sé-
duisant. Il s’est avéré, par ailleurs,
que la conception particuliére de la
WamBlee convenait fort bien pour
les équipages du Tour de France a
la Voile. Puisque les coureurs ne

porteront pas de gilet gonflable (ils
auront des gilets en mousse 50 N, ty-
pe voile légére), un déclenchement
par contact eau de mer s'impose,
ce qui exclut les modéles Kannad/
McMurdo et Ocean Signal. Il faudra

aussi que la balise puisse étre faci-
lement glissée sous un vétement de
type Lycra, ou méme sous le gilet en
mousse, tout en laissant I'antenne a
I’extérieur, ce qui élimine I'easyONE
de Weatherdock.




